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INTRODUCCION

Cartagena de Indias, ciudad histérica y uno de los puertos de mayor importancia
en Colombia, destino turistico de gran influencia en el Caribe e incluida en la lista
del patrimonio mundial como puerto, fortaleza y conjunto monumental por parte de
la UNESCO, es ahora una ciudad en busca de desarrollo que promueve
mayormente las actividades turisticas, deportivas y culturales y solucione los
problemas de movilidad y espacio publico que actualmente se presentan.

Debido al traslado inminente de la Base Naval en Cartagena a la Isla de Tierra
Bomba, la ciudad esta en busca de un Plan de Renovaciéon Urbana que otorgue
un crecimiento organizado y planificado de la ciudad de Cartagena de Indias. Este
espacio se quiere aprovechar para idear un proyecto de gran magnitud que
solucione los problemas actuales de movilidad, de espacio publico. A deméas que
incentive diversas actividades afines al turismo y al deporte, logrando una
transicion espacial entre la ciudad historica y la ciudad moderna.

Esta determinante dio como inicio el planteamiento de dos operaciones
estratégicas desarrolladas como proyecto de grado por estudiantes del programa
de arquitectura de la Universidad Piloto de Colombia en el periodo | de 2014,
titulados como Fase 1y Fase 2, siendo estas el punto de partida para el desarrollo
de la Fase 3 llamada “Renovacién Urbana Cartagena de Indias Frente
maritimo y Puerto Internacional Turistico”. El proyecto se empieza a
estructurar a partir del estudio de estas dos fases (I y Il) y retoma componentes de
espacio publico, funcionalidad, movilidad e integracion de la ciudad. El proyecto
actual (fase Ill) consolida el caracter urbano de la ciudad a través del espacio
publico y una serie de equipamientos que lo complementan, genera una transicion
entre lo historico y actual donde la imagen de Cartagena se transforma en una
ciudad costera vanguardista a nivel de Latinoamérica.

Para cumplir los objetivos del proyecto se crean tres estrategias urbanas de gran
impacto definidas como Operaciones Integrales la primera de ellas es la
“Operacion Integral Frente maritimo”, consiste en la ampliacion del frente costero
para la conformacion de nuevo espacio publico; la adaptacién de una rada artificial
gue actia como rompeolas para evitar el sedimento del terreno y muelle de
embarcaciones de escala menor; y la rehabilitacion del tramo existente de playa
enfocado hacia el mejoramiento las actividades deportivas y de recreacion que alli
se presentan.




Esta operacion desarrolla la parte urbana y paisajistica del proyecto conformado
por un eje principal compuesto de grandes zonas verdes, puntos de conexion
transversal que actian como ejes tensores entre las tres operaciones en los
cuales se proponen una serie de micro proyectos que complementan la actividad
turistica. La propuesta incluye dos moédulos deportivos con canchas de tenis y
baloncesto, un faro-mirador, dos médulos de caracter social relacionados con la
actividad nocturna y un moédulo replicable de comercio que formalice dicha
actividad, estos Ultimos dos seran desarrollados puntualmente a nivel
arquitectonico.

La segunda es la “Operacién Integral consolidacién de equipamientos” donde se
plantea un eje de equipamientos de caracter socio cultural acorde con las
actividades afines al sector, que generara oportunidades de empleo y definira el
caracter de la zona. Se dejaran planteados los usos de cada equipamiento que
conforme esta Operacion Estratégica. Entre estos se localiza un centro de
espectaculos, un centro comercial, un hotel y una zona de espacio publico que
funciona como conexién entre las otras operaciones restantes, a su vez
complementa la actividad que se presenta en la “Operacion Estratégica Bahia
Interna”.

La tercera es la “Operacién Estratégica Bahia Interna”. Esta consiste en la
conformaciéon de un eje de equipamientos de caracter maritimo y de movilidad,
como propuesta se plantea una estacién intermodal, un centro de investigacion
nautico y como proyecto arquitectonico se desarrollara el Puerto Internacional de
caracter turistico. El equipamiento sera proyectado como un nuevo ingreso a la
ciudad y que logre descongestionar la movilidad terrestre siendo un enlace para la
movilidad maritima, a su vez es un elemento articulador de las dos operaciones
restantes.




1. DIAGNOSTICO DEL LUGAR

1.1 COMPONENTE URBANO.

A partir del diagndstico y proceso de andlisis del lugar realizado por dos grupos de
estudiantes de la Facultad de Arquitectura y Artes de la Universidad Piloto de
Colombia®, se identificaron como estructuras urbanas en las zonas de influencia
proximas al area de intervencion: la estructura principal ecoldgica, la estructura
funcional y de servicios y la estructura socio econémico y espacial (ver imagenes
1-2). Se evidencian las principales fuentes naturales y vegetacion que rodea el
lugar, las principales vias de acceso, y los usos presentes en el lugar de estudio
donde se desarrolla el proyecto.

Imagen 1 Estructura Ecol6gica

Playa A&
Bocagrande# & 07
Bl g ; ”,7’./

! Grupo 1. Carol Mateus, Carolina Gomez, Yllen Navas, Operacién Estratégica Cartagena de Indias, Corralito
de piedra. Grupo 2. Kristy Cepera, Luisa Osorio, Operacion estratégica Cartagena de Indias, Ciudad Moderna.
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Fuente: Proyecto de grado Cartagena de Indias 1-2014,
Universidad Piloto de Colombia, Grupol: Carol Mateus, Carolina Gémez, Yllen Navas.

Las vias preexistentes de caracter primario, secundario y completarias son
identificadas para resolver los problemas de movilidad que presenta la ciudad, a
su vez son determinantes para el desarrollo de la accesibilidad al proyecto.
Existen unos puntos de embotellamiento que se identifican a continuacion.

Imagen 2. Estructura Funcional y de Servicios

Centrofistor

e» ViasPrincipales e Vias Maritimas Existentes
i Q o s H
V{as Secundareas Vias Maritimas Propuestas
Vias Terceareas

Fuente: Proyecto de grado Cartagena de Indias 1-2014
Universidad Piloto de Colombia, Carol Mateus, Carolina Gémez, Yllen Navas.

11



El proyecto se ubica en Colombia, departamento de Bolivar, mas exactamente al
costado sur occidental de la ciudad de Cartagena de Indias. El area de
intervencidn se encuentra localizada entre los sectores de Bocagrande, Base
Naval, Laguito, Getsemani, Castillo Grande y bahia interna (ver imagen 3).

Imagen 3. Area de Intervencion.

AREA DE INTERVENCION
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Fuente: Localizacién por barrios, Elaboracién Propia. (2014)
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La identificacién de los usos existentes para la consolidacion de un caracter mas
acorde con las actividades comerciales, culturales, deportivas y de movilidad
dentro del sector de Bocagrande. En esta area predominan los usos de caracter
comercial y hotelero de forma dispersa, debido a las caracteristicas turisticas de la
zona. Existe el frente de playa (sector Bocagrande) y la bahia interna con poco
desarrollo turistico, debido a la incongruencia de usos (ver imagen 4).

Imagen 4. Andlisis de Usos Area de intervencion.

A 1}

Uso Residencial e UsoDotacional
a» Uso Misto &» Areasde Proteccion
e [Uso Comercial = D

Fuente: Proyecto de Grado Cartagena de Indias, 1-2014; Universidad Piloto de Colombia.

Carol Mateus, Carolina Gomez Yllen Navas.
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Los accesos principales al area de intervencion son la Avenida Santander que
atraviesa de norte a sur la ciudad por el costado de la playa, esta via genera
problemas en la movilidad por parte del servicio de transporte privado generando
embotellamientos en el sector turistico. La Avenida San Martin que integra todo el
transporte publico de la ciudad genera congestion debido a los sentidos y retornos
de los buses que intervienen en el sistema, el problema aumenta en la temporada
turistica a causa de la concentracion de actividades de la zona cuyas
caracteristicas son de recreacion y esparcimiento (ver imagen 5).

Imagen 5. Esquema Vias de acceso a la zona de Influencia.

' AV. SANTANTER - PRINCIPAL
AV. SAN MARTIN - PRINCIPAL
SENDERO PEATONAL
VIAS TRANSVERSALES - EJES TENSORES
VIAS SECUNDARIAS

PUNTOS DE REMATE A EJES TENSORES

{:} Puntos de conflico

1
N

Fuente: Estructura vial zona de intervencion, Elaboracién Propia, (2014)
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1.2 COMPONENTE SOCIAL.

Los tipos de usuario que van a ocupar este espacio, son principalmente los
turistas extranjeros, turistas nacionales, empresarios y la poblacién residente,
estos usuarios estaran repartidos en tres operaciones integrales la primera (Frente
maritimo), la segunda (Desarrollo de equipamientos) y la tercera (Bahia interna)
gue componen la totalidad del proyecto (ver imagen 6).

Imagen 6. Porcentajes de Poblacion.

é)% D i
DESARROLLO
EQUIPAMIENTO!

203,635 Personas e N

4 4

Fuente: indices de Poblacién por Operaciones Integrales, Elaboracion Propia. (2014)

Los indicadores de densidad poblacional de Cartagena de Indias arrojan una
medida para el disefio de espacio publico que se requiere, siendo esta una
estrategia para la construccion de ciudades. Internacionalmente la agencia de
habitat de Naciones Unidas sugiere un minimo de 10m? por persona y un ideal de
15m?, por medio de esta informacion se desarrollan unos analisis de poblacion
existente en Cartagena junto con unas proyecciones estimadas para proyectar la

15



cantidad de espacio que se va a otorgar en cada operacion integral (ver imagen
7).

Imagen 7. Indicadores de Espacio publico

INDICADORES DE POBLACION

INDICADORES CUA ATIVOS DE ESPACIO PUBLICO - A ESTRATEGIA CONSTRUCION PE CIUDADES

ESPACIO PUBLICO TOTAL URBANO DE CARTAGENA DE INDIAS Y A
) p— :
ESPACIO PUBLICO EFECTIVO URBANO DE CARTAGENA DE INDIAS Eratonsuco SR
- 7772.222 M ‘ﬂ' o “anaas “ oA
-~
POBLACION PARA EL ANO 2010 PROYECTADO POR EL DANE - ~— - 4
- 1.069.250 HAB \_/ v
. 9, 2 M2/,
1.069.250 HAB = 818 MY/HAD PRINCIPIOS DE GESTION PARA LA GENERACION DE
INDICADOR DPE ESPACIO PUBLICO TOTAL ESPACIO PUBLICO
POBLACION FLOTANTE ESTIMADA SEGUN ASOTELCO
164.284 HAS NO IMPROVISAR (PLANEAR CON LOS MEJORES)
PARTICIPACION DEMOCRATICA (DlSEi]O POR CONCURSO)
7772.222 M? = 6.30 M*/HAB
1.233.534 HAB INDICADOR DE ESPACIO PUBLICO EFECTIVO COMUNICACION PUBLICA (TRANSPARENCIA)
INDICADORES CUA ATIVOS DE ESPACIO PUBLICO - PROPUESTO INTEGRALIGAD (PROYECTO U NOTQUE IMPACTA)
GESTION (GERENTES PE META) o
ESPACIOT;I:L;C:;Q}:ORTADO CON LA OPERACION ESTRATEGICA ACERTAR (CRITERIOS TECNICOS) “’
EQUIDAD (PARTICIPACION COMUNITARIA)
. 2.823.461 M> = 715 M*/HAB
1.233.534 HAB INDICADOR DE ESPACIO PUBLICO EFECTIVO

FUENTE - CARTAGENA DE INDIAS - INDICADORES DE ESPACIO PUBLICO
HORWARD VILLARREAL - ANO 2010

RICARDO FERNANDEZ. / COD. 43006
OPERACION INTEGRAL PARA LA RENOVACION URBANA  HAROLD VILLARREAL / COD. 413407
DEL SECTOR DE BOCAGRANDE - CARTAGENA DE INDIAS

DIRECTOR - ARQ. PABLO SOTOMAYOR PERIODO - It N
et (i
e

Piloto de Colombia
UN ESPACIO PARA 1A EYOLUCION

10M2/HAB. EL
ESPACIOPUBLICO EN
LAS CIUDADES
MAYORES A 100.000
HAB..

A
+ AUMENTARA } -

*4 M2/HAB. *6 M2/HAB. w «10M2/HAB.

Fuente: Indicadores de Espacio publico y poblacién estimada, Cartagena de Indias, Elaboracion Propia (2014)
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Teniendo en cuenta el analisis de datos poblacionales de Cartagena, es necesario
precisar el tipo de poblacion flotante que arriba a la ciudad, su nacionalidad, su
motivo de viaje y el medio de transporte en el que ingresan (ver imagen 8). Estos
datos establecen unas determinantes para el disefio urbano del proyecto y para su
agrupacion por tipos de actividades.

Imagen 8. indices de Poblacién Turistica.

INDICES DE POBLACION TURISTICA

------- \
| 136 cucamos

Recalan entre 1
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50%
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----- “ee
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MOTNOVSITADEIRTRANIRS  +o ¢ : | Pasajeros
ﬁoteleto 84% mTurismo 1 vuelos racionales !
h@mismo g VU g
6% ®Eventos &
5% mMegacios E
H : 3% = Trabajo i - ———— N
o vomsmtes - 15008
|

31.11% ToRisas!

| INTERNACIONAES :
i Ul R d etestre ________.
i I 2681086 terminal !

T === 4 | ENTRADAS + SALDAS :
: 68.89% TuisTAS | S LAz

’
I

. .
. H
.
5' ane Paszjeros | :
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. \ - s
. .
. .
. .
. H
. .
.

NACIONALES Yy Y=y = eessess

ANUAL 2013 @& '180.452 TuRismasy

! Ambanente |

Fuente: indices de poblacion turistica, Cartagena de Indias - Elaboracion Propia (2014)

1.3 COMPONENTE AMBIENTAL.

El clima y la topografia en la zona costera es un condicionante debido a que la
erosion ha causado una pérdida de porcion de playa, esto indica que el
tratamiento de la playa debe ser especifico para conservarla. Asimismo el mar es
fundamental para promover tanto la movilidad maritima como la actividad
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recreacional. La asolacion y los vientos son determinantes para el disefio de los
espacios y la arquitectura.

1.4 COMPONENTE DE MOVILIDAD URBANA

La movilidad existente en el sector de Bocagrande es pésima en la calidad del
transporte, convirtiendo zonas de turismo en zonas intransitables, con
desorganizacion del trasporte publico y privado, ademas de no tener un adecuado
tratamiento de andenes, sin calzada para los ciclistas y otros medios de trasportes
alternativos (ver imagen 9).

Imagen 9. Esquema movilidad actual

Centro Historico

Mar Ablerto

Bocagrande

El Laguito

Castillogrande

N

@ ESTACION ACTUAL TRANSCARIBE 7
= RUTA PROYECTADA /

Fuente: Elaboracién Propia. (2014)
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2. ANALISIS DEL LUGAR

El andlisis del lugar parte del diagndstico que se realizé a dos proyectos de grado.
El primero conformado por las estudiantes Carol Mateus, Yllen Navas y Carolina
Gomez titulado Operacion Estratégica Cartagena de Indias Corralito de Piedra
denominado (Fase 1), y el segundo conformado por las estudiantes Kristy Cepeda
y Luisa Osorio titulado Operacion Estratégica Cartagena de Indias Ciudad
Moderna denominado (Fase 2). Los dos proyectos de tesis realizados en la
Universidad Piloto de Colombia, Facultad de Arquitectura y Artes en el primer
semestre de 2014.

Una vez realizado el diagnostico, el aporte de los anteriores proyectos ayudaron a
identificar la transformacion urbana desde la ciudad histérica hasta el sector de
Bocagrande. Estos proyectos se enfocan en la renovacion del espacio publico y
las diferentes dinamicas que demanda el sector para el planteamiento de cada
una de las operaciones estratégicas, la finalidad es incrementar el espacio publico
y consolidar acertadamente la vocacion turistica de Cartagena. Mediante el
instrumento de analisis metodolégico denominado BIT-PASE se identifican los
componentes principales de las dos Operaciones anteriores asimismo se plantean
nuevas estrategias para organizar y desarrollar una propuesta final que integre los
nuevos objetivos trazados.

Tanto en la fase 1 como en la fase 2 se retomaron estrategias pertinentes para el
desarrollo del proyecto “Renovaciéon Urbana Cartagena de Indias, Frente Maritimo
y Puerto Internacional Turistico” (ver imagen 10).

Imagen 10. Estrategias fase 1y 2

Operacion Estrategica Cartagena de Indias Operacion Estrategica Cartagena de Indias
Corralito de Piedra. FASE 1 Ciudad Moderna. FASE 2

Complemento del
Frente maritimo. == =

L/ Punto Estrategico de Conexion * 5, '/
7} N Centro historico e intervencion )
Ampliacion del 5 3
Frente Maritimo b, Circuitos de conexion /
: _Puntos de Conexion Maritima ; —_—]
Espacio Publico 8., v Bahia Interna peatonal Ejes Tensores o <

® e £
\ o= Propuesta de Puentes > b Aprovechamiento de
o Recursos Naturales

- 2 |
1
ye— | | - oy mesanensooms ||

Fuente: Proyecto de Grado, 1perioro 2014 — Fuente: Proyecto de Grado, 1periodo 2014 —

Recorrido desde
el Centro Historico
hasta el Area de Intervencion
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| Universidad Piloto de Colombia Universidad Piloto de Colombia,
Yllen Navas — Carol Mateus — Carolina G6mez Kristy Cepeda — Luisa Osorio

2.1 METODOLOGIA DE ANALISIS - BIT-PASE

La metodologia BIT — PASE (balances, interacciones y tensiones en las
dimensiones poblacional, ambiental, social y econdmica) es una herramienta que
permite identificar las estrategias que pueden solucionar los conflictos dentro de la
poblacién y el ordenamiento territorial (ver imagen 11).

La aplicacion del andlisis metodologico BIT — PASE dentro del proyecto
Renovacion Urbana Cartagena de Indias, Frente Maritimo y Puerto Internacional
Turistico se emple6 para determinar las tensiones puntuales en el sector turistico
de Bocagrande, partiendo del andlisis de la dinamica de poblacién dentro del
territorio urbano de la ciudad de Cartagena de Indias. Asimismo para establecer
unas estrategias liberadoras como soluciéon urbana para el desarrollo de la
Operacién Estratégica fase tres.

Imagen 11. Esquema de Andlisis BIT - PASE

ANALISIS METODOLOGICO BIT - PASE

POBLACIONAL  AMBIENTAL ECONOMICA SOCIAL TENSIONES EN LAS INTERACCIONES
FACTORES REFORZADORES

iw * é l}}é{l . %Oﬁgg ’ FACTORES LIBERADORES

Fuente: Andlisis metodoldgico BIT — PASE. Elaboracion propia (2014)

2.1.1 Tensiones en las Interacciones. Consiste en identificar las problematicas
en el territorio dentro de las dinamicas poblacional, ambiental, social y econdmica.
A continuacién se enuncian los factores que se tuvieron en cuenta para comparar
la poblacion en el espacio publico actual de la ciudad de Cartagena de Indias.

e |dentificar actores y responsabilidades, ademas de posibilidades vy
estrategias.

e Buscar respuestas para los conflictos que se derivan de las tensiones.

e Establecer las soluciones para la concertacion de los territorios, a partir de
la division de las tensiones.
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e Determinar los conflictos y tensiones de la ciudad para el equilibrio y
balance del territorio como un conjunto de planeacion.
Las problematicas que se identificaron a partir del estudio de las dinamicas para la
operacion estratégica fase tres fueron las siguientes:

o Déficit de espacio publico para la transformacion de la estructura ecolégica
principal en el centro histérico de la ciudad.

e Carencia de circuitos de conexion peatonal, vial y ecoldgica desde la ciudad
antigua hasta la playa en el sector de Bocagrande.

o Déficit de equipamientos socioculturales que evitan un desarrollo turistico y
cultural en la ciudad.

e Embotellamiento de la movilidad en el area de ensamble.

2.1.2 Factores Reforzadores. Cada una de las TEI (tensiones en las
interacciones) se relacionan directamente con la dinamica de poblacion, y actian
bien sea como factores reforzadores o liberadores. Los factores reforzadores son
todas las situaciones puntuales dentro o fuera del sector de estudio, que
aumentan las tensiones. A continuacién se enuncian los factores reforzadores que
se determinaron en la operacién estratégica fase tres dentro del proyecto
Renovacion Urbana Cartagena de Indias, Frente Maritimo y Puerto Internacional
Turistico.

e Carencia de proyectos de caracter cultural y turistico.

e Carencia espacio publico y zonas verdes para el sector historico y turistico
de la ciudad.

e Eltraslado de la base naval.

e Déficit de sistemas integrales de movilidad para el sector de Bocagrande.

2.1.3 Factores Liberadores. Los factores liberadores son todas las situaciones
puntuales dentro o fuera del sector de estudio, que ayudan a superar las tensiones
entre las diferentes dinamicas, es decir son las estrategias que se aplican en
funcibn a la planificacion urbana. A continuacion se enuncian los factores
liberadores que se determinaron en la operacion estratégica fase tres dentro del
proyecto Renovacion Urbana Cartagena de Indias, Frente Maritimo y Puerto
Internacional Turistico.

e Conservacion de los recursos naturales estratégicos como: el frente
costero, los manglares y la bahia interna.
e Nuevos programas publicos para la ciudad.
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e Mayor espacio publico por habitante (indicadores de poblacion).

e Establecer proyectos urbanos integrales para el sector.

¢ Nuevos sistemas alternativos de transporte.
La elaboracion grafica de las estrategias en las diferentes estructuras que
componen y organizan la Renovacion Urbana Cartagena de Indias, Frente
Maritimo y Puerto Internacional Turistico, ayudaron a identificar un balance entre
las tensiones y los factores liberadores para llegar a soluciones mas apropiadas
dentro de la dindmica poblacional (ver Imagen 12).

Imagen 12. Esquema Factores Liberadores BIT - PASE
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Fuente: Andlisis metodoldgico BIT — PASE. Elaboracion propia (2014)

2.2 Conclusiones Metodologia BIT - PASE

Se establece un equilibrio cuando las dindmicas generan una solucién que permite
la equidad dentro del espacio urbano y se compensan las pérdidas con las
estrategias para la concertacidbn y organizacion del espacio urbano, usando
instrumentos de gestion para la generacion del espacio publico funcional.

A partir del analisis metodoldgico anterior surgieron tres estructuras que son: la
estructura del espacio urbano, la estructura socioeconOmica y espacial y la
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estructura ecologica principal, estas se articulan para organizar el territorio urbano
generando e integrando estrategias para la solucion de las tensiones en el sector
de Bocagrande y para el crecimiento apropiado de la ciudad de Cartagena de
Indias. 2.2.1 Estructura del Espacio Urbano Se identificaron y jerarquizaron tres
principales vocaciones urbanas dentro del sector de estudio. La primera tiene un
caracter de servicios con un espacio publico en torno a los nuevos equipamientos
y la transformacién de la estructura ecoldgica principal. La segunda tiene un
caréacter de recorrido conformada por un espacio publico para el frente maritimo, la
rehabilitacion de la playa del sector de Bocagrande, zonas para actividades al aire
libre y unos ejes tensores para la conformacion de espacios de permanencia con
un comercio organizado. La ultima tiene un caracter de transicion con recorridos
peatonales para la integracion de las estaciones intermodales, nuevas zonas
urbanas funcionales y un espacio publico articulando las nuevas vias y los puentes
peatonales (ver imagen 13).

Imagen 13. Esquema de Estructura Urbana
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2.2.2 Estructura Socioecondémica y Espacial. Se identificaron cuatro vocaciones
socioeconémicas para la integraciéon de la Renovacion Urbana Cartagena de
Indias, Frente Maritimo y Puerto Internacional Turistico. La primera de caracter
cultural conformada por nuevos programas publicos y equipamientos de escala
regional y nacional. La segunda con un caracter comercial que presenta la
consolidacion y organizacion del comercio en el sector de Bocagrande. La tercera
con un caracter mixto equilibrando la ocupacion del suelo y la revitalizacion del
sector con una infraestructura socialmente activa. La ultima con un caracter
recreativo determinada por la rehabilitacion de la playa del sector de Bocagrande,
actividades al aire libre y recorridos funcionales (ver imagen 14).

Imagen 14. Esquema de Estructura Socio Econémica y Espacial
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2.2.3 Estructura Ecoldgica Principal La articulacion de la estructura ecolégica
principal desde el centro histérico hasta el sector turistico de Bocagrande, se hara
mediante la ubicacién de ejes de concentracién de actividades urbanas sobre todo
en el frente costero y en la playa de Bocagrande. Ademas se propone un nodo de
articulacion ecolégica que integre las zonas verdes y los malecones existentes
desde la Bahia Interna hasta el Frente Maritimo (ver imagen 15).

Imagen 15. Esquema de Estructura Ecolégica Principal

25



...
s

‘_ Centro Historico
2 o,

Fd -.."..
P » Manga
B

$ i i
Mar Abierto F )
ii @
Y Bahia Interna
i 7
& £
> o
S s
g &

Bocagfinde

O ARTICULACION ECOLOGICA
@ ZONAS VERDES

g et @ MALECONES

Fuente: Elaboracién Propia. (2014)

3. PROPUESTA URBANA

El desarrollo del proyecto “Renovacion Urbana Cartagena de Indias, Frente
Maritimo y Puerto Internacional Turistico” se organiz6 mediante las escalas de
planificacion estratégica territorial las cuales se estructuran a partir del siguiente
orden (ver imagen 16). El alcance del proyecto se ubica en la escala de
Operaciones Integrales, con el desarrollo de unidades arquitectonicas puntuales.

26



Imagen 16. Escalas de planificacion estratégica territorial
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Fuente: Elaboracién Propia, 2014

El proyecto de “Renovacion Urbana Cartagena de Indias Frente Maritimo y Puerto
Internacional Turistico” por medio del método Bit — plantea la division de tres
Operaciones Integrales que conllevan caracteres diferentes acordes a las
funciones espaciales del sector (ver imagenes 17-18-19-20). La primera es
denominada “Operacién Integral Frente Maritimo”, la segunda “Operacion Integral
Consolidacién de Equipamientos” y la tercera “Operacion Integral Bahia Interna”.

Imagen.17 Division de Operaciones Integrales
Frente Maritimo, Consolidacién de Equipamientos, Bahia Interna
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Fuente: Elaboracién Propia, (2014)

Imagen.18 Frente Maritimo y Extension de playa
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Fuente: Elaboracién Propia. (2014).

Imagen 19 Consolidaciéon de Equipamientos, cultura y negocios
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Fuente: Elaboracién Propia. (2014).

Imagen 20. Conformacion de la Bahia Interna, Puerto Internacional Turistico
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PLANES PACIALES AREA M2

PUERTO INTERNACIONAL TURISTICO 61.125

AREA BRUTA TOTAL 198.260

Fuente: Elaboracién Propia. (2014)

3.1 PROGRAMA URBANO

Se proponen elementos urbanos que respondan a las vocaciones de cada una de
las Operaciones Integrales, teniendo en cuenta las actividades de la poblacion
residente y turistica para la configuracion de espacios multifuncionales y activos
(ver Imagen 21).

Imagen 21. Programa Urbano por Operaciones Integrales
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Fuente: Elaboracion propia (2104)

La “Operacion Integral Frente maritimo” se enfoca en el disefio urbano y el
espacio publico que sera proporcionado a la ciudad. Se propone como eje
principal un recorrido peatonal que conecta la zona del centro histérico hasta la
playa preexistente. El recorrido cuenta con actividades adyacentes de caracter
deportivo comercial y ocio. Para la actividad deportiva se integraron espacios con
canchas de tenis y baloncesto, modulos de actividad social en el dia y la noche
como plazoletas elevadas que actian de bar — mirador. Cuenta con un circuito de
ciclo-ruta para el transito fluido de las personas, puntos de conexién entre las
Operaciones Integrales restantes y un gran espacio verde que sirve como pulmén
de oxigenacion de la ciudad.

Dentro del eje principal se formaliza una zona comercial para los residentes que
no tienen un lugar apropiado para realizar esta actividad que va a fin con el
turismo. Como complemento a la movilidad de esta Operacion Integral, se propone
un sistema de tranvia, que recorre dicha Operacién y es centrado en la vocacion
turistica (ver imagen 22).

Imagen 22. Implantacion general
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Fuente: Elaboracién propia (2105)

La “Operacion Estratégica Frente Maritimo” esta compuesta por diversas
actividades afines a la vocacion turistica, estas actividades estan a lo largo del eje
peatonal propuesto. Las actividades que realiza cada usuario van acorde a la zona
donde este. En la extension de playa se encuentran actividades deportivas como
el véley playa, futbol playa, recorridos peatonales y se incentiva el uso de la
bicicleta. En el frente costero propuesto inicia el recorrido del sendero peatonal,
aparecen los micro proyectos como la plazoleta elevada, con vocacion comercial y
ocio, las zonas deportivas, los modulos de comercio formal, la rada artificial que
actia como rompeolas rematando en un faro — mirador. En la “Operacion
Estratégica Bahia Interna” se destacan las actividades afines al entorno maritimo,
como movilidad intermodal, centro de investigacion y puntualmente el Puerto
Internacional Turistico. (Ver imagen 23)

32



Imagen 23. Esquema de actividades
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Fuente: Elaboracién propia (2105)

El disefio urbano tiene una configuracion que permite el acceso fluido de los
usuarios con elementos ordenadores del espacio, plazoletas que reparten en
direcciones especificas para la actividad que se desea, incluyendo la conexion
entre las operaciones restantes. Cuenta con un recorrido mixto entre el peaton vy el
ciclista y hace permeable la estadia en el recorrido (ver imagen 24).
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Imagen 24. Esquema de accesibilidad
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3.2 MICRO PROYECTOS URBANOS.

El primer proyecto desarrollado dentro de la “Operacion Estratégica Frente
Maritimo” es el Médulo de Comercio Formal, este proyecto pretende darle un
espacio adecuado a los vendedores ambulantes y formalizar el comercio, con ello
fomentar el uso apropiado los espacios de ocio y recreacion propuestos para
todos los tipos de usuarios en que fue diseflado el espacio (Ver imagen 25). La
planimetria del médulo de comercio se encuentra en el anexo 1.
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Imagen 25. Médulo de comercio

Fuente: Elaboracion propia (2105)

El segundo proyecto desarrollado es la Plazoleta Elevada, disefiada como parte
del recorrido peatonal pensada como modulo de proteccidn contra el clima, cuenta
con usos complementarios. En primer nivel se adecua una plazoleta de comidas,
el segundo nivel desarrolla una tematica de ocio y recreacion pasiva en el dia, en
la noche es beneficiado con actividades nocturnas (plazoleta — bar) (ver Imagen
26). La planimetria de la Plazoleta Elevada se encuentra en los anexos 2 y 3.

Imagen 26. Plazoleta elevada

Fuente: Elaboracién propia (2105)
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3.3 MOVILIDAD URBANA.

Mediante la consolidacién del sistema vial de la ciudad y especialmente del sector
de Bocagrande, se implementaran en la Renovacion Urbana Cartagena de Indias,
Frente Maritimo y Puerto Internacional Turistico diferentes medios de transporte
que faciliten los desplazamientos de la poblacién con un menor impacto ambiental
y con mayor eficacia en el tiempo y modo de desplazamiento.

De esta manera el proyecto genera un adecuado desarrollo urbano, de movilidad y
de transito para la integracion de sistemas alternativos y masivos de transporte,
llegando a la conformacién de un modelo eficiente aplicando estrategias
liberadoras y estaciones intermodales para la integracién del trasporte maritimo
desde la bahia interna hasta el interior de la ciudad facilitando el acceso a
eguipamientos y servicios.

3.3.1 MODELO DE MOVILIDAD DOTS. Es un modelo de movilidad para el
desarrollo orientado al transporte sostenible que genera beneficios hacia la
poblacion dentro del desarrollo urbano con perspectiva regional, ademas de la
conformacion de ciudades compactas, peatonales y organizadas en torno a
sistemas de transporte masivo urbano de caracter intermodal.

La aplicacion del modelo DOTS dentro del proyecto Renovacion Urbana
Cartagena de Indias, Frente Maritimo y Puerto Internacional Turistico se emplea
para la organizacion, desarrollo y consolidacion del sector turistico de Bocagrande
por medio de tres tipos de sistemas de transporte masivo: el transporte publico
urbano (autobus), el transporte alternativo (tranvia) y el transporte maritimo
(embarcaciones); todo esto orientado para integrar a los peatones y a los ciclistas
de manera eficiente en la trasformacién urbana de la ciudad de Cartagena de
Indias.

Elementos DOTS. Son elementos de transporte que componen el modelo de
movilidad sostenible que integran al peatéon con el espacio publico para la
configuracion de ciudades multifuncionales (ver Imagen 27). A partir de estos se
organizan los sistemas de transporte urbano que se quieren integrar en Cartagena
como: el sistema masivo, el transporte publico, el proyecto de tranvia urbano, el
trasporte maritimo desde y hacia la Bahia Interna. Estos elementos generan
proyectos dentro de la configuracién urbana bajo un enfoque sostenible, seguro,
intermodal y de calidad, generando beneficios sociales, economicos y ambientales
hacia los peatones como dinamica principal en la estructura urbana.
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Imagen 27. Esquema Elementos DOTS
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Fuente: Modelo de Movilidad DOTS. Elaboracion propia (2015).

3.3.2 BENEFICIOS DEL MODELO DE MOVILIDAD DOTS. Beneficios Sociales.
Por medio del modelo de movilidad sostenible se genera una integracion social en
el sector de Bocagrande donde la prioridad es para los peatones y ciclistas,
asimismo se aumenta y potencializa el espacio publico del frente costero y la
extension de playa originando comunidades seguras, equitativas y accesibles para
toda la ciudad de Cartagena de Indias.

Beneficios Econdmicos. EI modelo de movilidad incrementa el porcentaje de
usuarios que utilizan el transporte publico alternativo y maritimo ademas de reducir
los costos de traslados mediante el sistema intermodal del sector, de igual manera
se consolida el uso de los recursos de la ciudad por medio de la activacion de la
economia local y la recuperacion de la inversion de la infraestructura de
transporte.

Beneficios Ambientales. En cuanto al concepto de modelo sostenible dentro de la
ciudad de Cartagena de Indias, se busca en primer lugar controlar y organizar el
crecimiento urbano ademas de recuperar las areas verdes, el frente costero y la
extension de la playa, por otra parte se reducen las emisiones de contaminacién
mediante el trasporte alternativo ecolégico (tranvia) asimismo se favorece el uso
de senderos peatonales y circuitos de ciclo rutas.
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3.1.3 PROYECTOS URBANOS INTEGRALES (PUI) Se busca implementar y
consolidar un modelo de movilidad urbano que se articule funcionalmente en el
sector turistico de Bocagrande, con una conexion entre los sistemas de trasporte
alternativo y maritimo propuestos para el peatdn y para la configuracién de una
ciudad compacta, activa y sostenible.

Los proyectos urbanos integrales son instrumentos de intervencion urbana que se
establecen a partir de la necesidad de responder a la actual problematica
generada por multiples proyectos en la ciudad, los cuales no responden a la
dindmica econdmica, social y urbana. (Documento Secretaria Distrital de
Planeacion, Alcaldia Mayor de Bogota).

La conexién de los sistemas de transporte dentro del proyecto Renovacion Urbana
Cartagena de Indias, Frente Maritimo y Puerto Internacional Turistico se pueden
ordenar por la vocacion y el tipo de usuario, es decir que cada modelo de trasporte
traslada un porcentaje de la poblacion permanente y flotante de la ciudad de
Cartagena de Indias (ver Imagen 28).

Imagen 28. Sistema de Movilidad Integrado
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Fuente: Conexién entre Sistemas de Transporte. Elaboracién propia (2015)

Transporte Intermodal. La articulacidon del sistema de transporte urbano,
alternativo y maritimo se genera mediante un servicio de estaciones intermodales
propuestas en dos de las tres operaciones integrales (Operacion Integral Frente
Maritimo y Operacion Integral Bahia Interna), conformando un eje de conexién
longitudinal desde el centro historico por toda la extension del borde costero.

Los beneficios de los usuarios que utilizan la red de movilidad intermodal son la
versatilidad, la funcionalidad, la seguridad y la eficacia de los nuevos medios de
transporte alternativo que se integran al sector turistico de la ciudad, ademas del
desarrollo y consolidacion del transporte maritimo (ver Imagen 29).
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Imagen 29. Planificacion Urbana - Movilidad
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Fuente: Esquema Funcional del Transporte Intermodal. Elaboracién propia (2015)

Proyecto de tranvia urbano. El transporte alternativo propuesto es un tranvia
urbano, como sistema de solucion de la movilidad del centro histérico de la ciudad
hacia el sector turistico de Bocagrande, es un sistema de transporte moderno,
ecologico y sostenible pensado para los habitantes y turistas. Este sistema
integrado pretende reducir en un rango del 20% al 30% la cantidad de taxis y
buses urbanos que circulan actualmente en el sector de Bocagrande, ademas de
recuperar espacio publico para el peatdn y generar recorridos con una vocacion
turistica sobre el borde costero.

Los beneficios del tranvia son: la capacidad de transportar los pasajeros
equivalentes a 230 automaviles, el rendimiento en el recorrido propuesto por el
borde costero y la playa de Bocagrande que es de tres a cinco minutos entre cada
estacion, la vida util del sistema que es de 40 a 50 afios y la utilizacion de energia
eléctrica (ver Imagen 30).

Imagen 30. Proyecto Tranvia Urbano
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Fuente: Caracteristicas Tranvia Urbano. Elaboracion propia (2015)

Recorrido y Estaciones Tranvia. Es un recorrido lineal que parte de la estacion
intermodal de la Operacién Integral Frente Maritimo que se ubica cerca al centro
histérico de la ciudad. Tiene otras 4 estaciones a lo largo de la Av. Santander
finalizando en el barrio el Laguito. Abarca toda la extensién del sector comercial,
turistico y hotelero de la playa de Bocagrande (ver Imagen 31).

Imagen 31. Recorrido y Estaciones Tranvia
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TRANVIA URBANO - RECORRIDO Y ESTACIONES
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Fuente: Elaboracién propia (2015)

3.2 PERFILES VIALES PROPUESTOS. Los modelos urbanos integrales que se
propusieron, mediante la solucion de la movilidad en el sector, hicieron necesaria
la propuesta de nuevos perfiles viales para las principales vias que afectaban cada

una de las operaciones integrales donde se proponen los sistemas de trasportes
urbanos (ver Imagenes 32 — 33 — 34).

Imagen 32. Perfil vial, AV Santander
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PERMANENCIA RECORRIDO CIRCULACION URBANA

Fuente: Elaboracion propia (2015)

Imagen 33. Perfil vial, AV Cérdoba

Fuente: Elaboracion propia (2015)

Imagen 34. Perfil vial, AV San Martin
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ANTEJARDIN ANDEN ‘CALZADA TRARSPORTE PRIVADO ANDEN ANTELARDIN

13,58
YIA V5 4 CARRILES - MINING 184

SrEe 3
RECORRIDO CIRCULACION URBANA RECORRIDO

Fuente: Elaboracién propia (2015)

3.2.1 ARBORIZACION EN FUNCION AL ESPACIO PUBLICO. Cada una de las
especies de arboles que se ubican dentro del proyecto Renovaciéon Urbana
Cartagena de Indias, Frente Maritimo y Puerto Internacional Turistico esta
integrada en funcién al espacio publico de cada operacion estratégica del sector.
Es decir los arboles que brindan continuidad al paisaje existente ademas de
funciones de viento y sombra se ubican en el frente costero y la playa de
Bocagrande; y los arboles que brindan funcion de restauracion y malecon se
encuentran en el borde de la Bahia Interna para su adecuada articulaciéon al
disefio urbano entorno al Puerto Internacional Turistico (ver Imagen 35).

Imagen 35. Arborizacién en Funcién al Espacio Publico
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ARBORIZACION EN FUNCION AL ESPACIO PUBLICO

VIENTO SOMBRA  RESTAURACION| MALECON = IMAGEN |

COCOTERO PALMA REAL ACHIOTE PALO MULATO
Cocos Nucifera Roystonea Regia Bixa Orellana Bursera Simaruba
Altura Maxima: 30m Altura Maxima: 30m Altura Maxima: 2 -5m Altura Maxima: 20m
Porte: Paima Porte: Palma Porte: Arbustivo Porte: Arbéreo

Forma de Copa: Palmacéa Forma de Copa: Palmacéa Forma de Copa: Globosa Forma de Copa: Irregular

UVA DE LA COSTA SAK PIIXOY AGACIA AMARILA NISPERO

Coccoloba Uvifera Trema Micrantha Albizia Lebbeck Eriobotrya japonica
Altura Maxima: 15m Altura Maxima: 20m Altura Maxima: 20m Altura Maxima: 3 - 5m
Porte: Arbéreo Porte: Arbéreo Porte: Arbéreo Porte: Arbustivo

Forma de Copa: Semioblonga Forma de Copa: Globosa Forma de Copa: Globosa Forma de Copa: Globosa

Fuente: Elaboracion propia (2015)

4. PROYECTO ARQUITECTONICO: PUERTO INTERNACIONAL TURISTICO,
RODRIGO DE BASTIDAS
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El proyecto arquitectonico que se desarrolla en la Operacion integral Bahia interna
es un equipamiento de movilidad internacional, que solucionara la llegada y salida
de cruceros de gran escala a la ciudad de Cartagena. Es un terminal maritimo que
cubrirh el 70% de la demanda de turistas que recalan en los cruceros en
Cartagena de Indias por temporada, ademas de presentarse un incremento del
12% de pasajeros del afio 2014 al 2015 (ver Imagen 36).

Imagen 36. indices de Pasajeros

PUERTO INTERNACIONAL TURISTICO CARTAGENA DE INDIAS

\ \
: 211 CRUCEROS | :;f : 152 CRUCEROS | Incremento del 12 %
i Recalanentre | — ‘ " Recalanenel 1 Pasajeros
\ Noviembre - Marzo I \_ _ puerto _ | 2014 - 2015
10 % TURISTAS :305 254 PASB]ER08| '214 310 PASE]ERUSl
Arribaran al nuevo I Arribanentre | — —  Arriban al puerto 1
Puerto Nowembre Marzo | \ internacional I

FUENTE - SITCAR ( Sistema de Informacion Turistica Cartagena de Indias)

Fuente: SITCAR (Sistema de Informacion Turistica Cartagena de Indias) (2014)

4.1 PROCESO VOLUMETRICO
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El proceso volumétrico del proyecto Puerto internacional Turistico fue determinado
por dos factores: el primero la forma del predio de la base naval y el segundo las
actividades de llegada y salida de pasajeros, es decir la forma longitudinal del
volumen se disefid para el adecuado funcionamiento de los controles portuarios,
facilitando el circuito de embarque y desembarque de turistas (ver imagen 37).

Imagen 37. Proceso Volumétrico

PROCESO VOLUMETRICO

N

VOLUMEN LONGITUDINAL ADICION VOLUMEN ACTIVIDADES DELIMITACION PLATAFORMA @
DE SALIDA DE PASAJEROS DE EMBARQUE Y

Fuente: Elaboracién propia (2015)

4.2 AREAS DEL PROYECTO

Las areas de ocupacién, construccion y las alturas permitidas en el sector de
Bocagrande, para la elaboracion de la zonificacion y el anteproyecto del Puerto
Internacional Turistico fueron determinadas por la normatividad y la configuracion
urbana donde se plante6 el equipamiento (ver Imagen 38).

Imagen 38. Areas del Proyecto
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AREAS DEL PROYECTO

ALTURA

AREA DE OCUPACION

el A
2! t

120410 m_} @

| SR

Fuente: Elaboracion propia (2015)

Poblacién. El Puerto Internacional Turistico va dirigido a la poblacién turistica que
recalan en cada crucero que llega a la ciudad de Cartagena, ademas del uso
diario de los funcionarios y habitantes que trabajan alli, en las actividades de
servicios generales, comerciales y portuarios (ver Imagen 39).

Imagen 39. Tipos de Usuarios

VIARJEROS EXTRAN]JEROS TURISTAS HABITANTES FUNCIONARIOS

diA 1 A thiis

Fuente: Elaboracion propia (2015)

4.3 PROGRAMA ARQUITECTONICO
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El programa se configuré por medio de un esquema funcional de los pasajeros
que llegan desde los cruceros hacia el puerto y de los pasajeros que salen del
puerto a los cruceros, asimismo el programa se configuro de acuerdo a los
servicios generales, comerciales, de abordaje y portuarios (ver Imagen 40).

Imagen 40. Programa Arquitecténico

PROGRAMA ARQUITECTONICO

= 2 i il Bl ). 7
»r /]
BAHIA DE ESPACIO ACCESO SERVICIOS DE SERVICIOS SERVICIOS SERVICIOS
TRANSPORTE PUBLICO PRINCIPAL ABORDAJE GENERALES COMERCIALES PORTUARIOS
TRANSPORTE PLAZOLETAS PUNTOS FIJOS AREA DE BATERIAS SANITARIAS RESTAURANTES CONTROL DE
PUBLICO CHECK-IN OPERACIONES Y
ZONAS VERDES HALL OFICINAS DE BANCOS - CAJEROS COMUNICACIONES
TRANSPORTE DOCUMENTACION INFORMACION
PRIVADO ESPEJOS CIRCULACIONES CASAS DE CAMBIO OFICINA DE
DE AGUA CONTROL ZONA MIGRACION
SERVICIOS DE SALAS DE EQUIPAJES ADMINISTRATIVA CAFETERIAS
MOVILIDAD MODULOS DE ESPERA OFICINA DE ADUANA
COMERCIO RECLAMO SANIDAD PORTUARIA BARES
CICLOPARQUFADEROS EQUIPAJES OFICINAS
_ BODEGAS LOCALES VARIOS AUTORIDADES
OFICINAS COMPANIAS PORTUARIAS
DE CRUCEROS ASCENSORES

Fuente: Elaboracion propia (2015)

4.4 ZONIFICACION Y AREAS

La modulacion de los espacios del proyecto tiene dos ejes de circulacion que
organizan y distribuyen cada uno de los servicios. la importancia estos recorridos y
los amplios espacios de permanencia como: las salas de espera, el area de check-
in, las areas de control portuario y manejo de equipaje, hacen que los espacios se
integren para brindar ambientes activos y funcionales hacia los diferentes tipos de
usuarios (ver Imagen 41).

Imagen 41. Zonificacién y areas del proyecto
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ZONIFICRION Y AREAS

SEGUNDO NIVEL

CONTROL DE OPERACIONES ~ 280 M2

BATERIAS SANITARIAS 170 M2

SALAS DE ESPERA 1960 M2

LOCALES DUTY FREE 920 M2

RESTAURANTES 250 M2
@ PLAZOLETA DE COMIDAS 920 M2

PRIMER NIVEL

DESCARGA DE EQUIPAJES 670 M2

AUTORIDADES PORTUARIAS 780 M2

SANIDAD PORTUARIA 290 M2

BATERIAS SANITARIAS 340 M2
. SERVICIOS DE MOVILIDAD 150 M2

OFICINAS COMPANIAS 260 M2
DE CRUCEROS

PUNTOS DE INFORMACION 140 M2
AREA DE CHECK-IN 1150 M2
CARGA DE EQUIPAJE 2640 M2
SERVICIO - ASCENSORES 60 M2
ZONA ADMINISTRATIVA 620 M2

Fuente: Elaboracion propia (2015)

Areas Segun Tipos de Usuarios. Se configuran tres tipos de areas segun la
actividad y el usuario que las utilice (ver imagen 42). En primer lugar el area de
pasajeros, quienes utilizan un 36% de los espacios de servicios generales,
abordaje y salas de espera (ver imagen 43). En segundo lugar el area de
visitantes quienes usan un 42% de los espacios por las actividades comerciales
(ver imagen 44) y finalmente el area de trabajadores quienes utilizan un 22% del
espacio para el control de operaciones y comunicaciones portuarias del Puerto
Internacional Turistico (ver Imagen 45).

Imagen 42. Porcentaje usuarios

PORCENTAJE AREAS USUARIOS

1% 14 \iA

VISITANTES PASAJEROS TRABAJADORES
6740 M2 13250 M2 8320 M2
24% 46% 30%

Fuente: Elaboracion propia (2015)

Imagen 43. Areas para pasajeros

50



AREAS PARA PASAJEROS

1A

PASRJEROS
13250 M2
46% SALAS DE ESPERA

DUTY FREE

MIGRACION

AUTO CHECK-IN

Q .t CHECK-IN
\

SERVICIOS DE
MOVILIDAD

ADUANA

ENTREGA DE EQUIPAJE

Fuente: Elaboracion propia (2015)

Imagen 44. Areas para visitantes

KREAS VISITANTES

1%

VISITANTES
6740 M2
24%

R

RESTAURANTES
L

,

INFORMACION
L

%

OFICINAS COMP
CRUCEROS

ASCENSORES

Fuente: Elaboracién propia (2015)

Imagen 45. Areas para trabajadores
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AREAS DE TRABAJADORES

12 His

OPERACIONES
TRABAJADORES
8320 M2
30%

OFICINAS AUTORIDADES
PORTUARIAS

CARGA EQUIPAJE

SANIDAD
PORTUARIA

DESCARGA EQUIPAJE

Fuente: Elaboracion propia (2015)

4.4.1 Esquema de equipajes. La circulacién de los equipajes se clasifica en dos
tipos de circuitos, el primero es la carga de equipaje que inicia en el area de
check-in en este se registra y se transporta por las bandas hacia la zona posterior
del puerto. Alli se ubican las bodegas y el muelle de embarque hacia los cruceros.
El otro circuito es de descarga de equipaje, inicia en el muelle de operaciones
portuarias y se transporta a la bodega en donde inicia la banda que finaliza en la
zona de reclamo de equipajes de pasajeros (ver Imagen 46).

4.4.2 Esquema de pasajeros. Del mismo modo se generan dos circuitos para los
pasajeros, el primero es para la salida de los pasajeros, este inicia en la zona de
check-in y auto Check-in, pasan por los controles portuarios llegando finalmente a
las salas de espera y embarque hacia los cruceros. El otro circuito es para los
pasajeros que llegan al Puerto, este inicia en el muelle en donde se encuentran los
accesos para la zona de inmigracién y sanidad portuaria, pasan por el area de
reclamo de equipaje y aduana para luego encontrar las salidas hacia la bahia de
transporte y estacionamiento (ver Imagen 47).

Imagen 46. Esquema de Equipajes
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ESQUEMA DE EQUIPAJES

() carcapEEouraE
CHECK-IN
BANDA DE EQUIPAJE

CONTROL PORTUARIO
PLATAFORMA DE CARGA

440 ML

BANDAS TRANSPORTADORAS

1 PLATAFORMA DE DESCARGA
2 BANDA DE EQUIPAJE

3 ENTREGA DE EQUIPAJE

4 ADUANA

280 ML

BANDAS TRANSPORTADORAS

Fuente: Elaboracion propia (2015)

Imagen 47. Esquema de Pasajeros

ESQUEMA DE PASAJEROS

K—) SALIDA PASAJEROS

ACCESOS PRINCIPALES
CHECK-IN / AUTO CHECK-IN
MIGRACION

CONTROL EQUIPAJE

SALAS DE ESPERA
PLATAFORMA DE EMBARQUE

eﬂ LLEGADA PASAJEROS

PLATAFORMA DE LLEGADA
INMIGRACION

BANDAS DE EQUIPAJE
ADUANA

SALIDA PUERTO

Fuente: Elaboracion propia (2015)
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El desarrollo de la planimetria del proyecto del Puerto Internacional Turistico:
planta de cubiertas anexo 4, Planta primer piso anexo 5, planta Segundo piso
anexo 6, corte transversal A-A anexo 7 y fachadas principales anexo 8.

4.5 MATERIALIDAD

La imagen en cada una de las fachadas del proyecto va integrada para aprovechar
totalmente el clima de la ciudad, se ubican corta soles en forma de ala de avion
para controlar los rayos del sol en cada uno de los espacios donde se ubican las
actividades de control y registro portuario (check-in, migracion, zonas comerciales
y salas de espera), asimismo se plantean persianas y laminas micro perforadas
para cubrir zonas de las largas fachadas de vidrio (ver Imagen 48).

Imagen 48. Fachada principal puerto internacional turistico

Fuente: Elaboracién propia (2015)
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4.5.1 Estructura

El desarrollo de la estructura del proyecto se establece por una modulacion de
columnas en concreto de 60x60cm, cada 20m de distancia y con juntas de
dilatacion cada 40m. Ademas se proponen columnas metalicas en forma de “V”
para el soporte de la cubierta que se maneja mediante el sistema estructural de
cerchas con forma de olas que a su vez cuenta con unas dilataciones cada 10m
para el manejo bioclimético del puerto (ver Imadgenes 49, 50 y 51).

Imagen 49. Tipos de columnas

TIPOS DE COLUMNAS

SOPORTES EN “V"
DE ACERO
PILAR ELIPTICO EN ESTRUCTURAL ¢ PILAR ELIPTICO EN
ACERO ESTRUCTURAL ACERQ ESTRUCTURAL

BASE EN CONCRETO COLUMNA EN
REFORZADO DE 90x60cm CONCRETO DE 60x60cm COLUMNA EN CONCRETO
DE 60x60cm

Fuente: Elaboracion propia (2015)

Imagen 50. Estructura general del proyecto

ESTRUCTURA PROYECTO

Fuente: Elaboracion propia (2015)
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Imagen 51. Detalle cubierta

DETALLE CUBIERTA

1 CUBIERTA DE LAMINA
MULTIPANEL EN ACERO

CORREAS METALICAS

Fuente: Elaboracion propia (2015)
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CONCLUSIONES

La ciudad de Cartagena evidencia un gran cambio en su infraestructura, los
problemas de movilidad se resuelven satisfactoriamente al aprovechar el recurso
natural que posee: el mar. Los sistemas integrados de transporte que se
desarrollaron: el sistema publico ligero, el tranvia turistico y las ciclo rutas
proporcionaron un enlace favorable para la movilidad.

Las condiciones de espacio publico propuestas cambian la percepcion de la
ciudad. Genera identidad, mayor pertenencia por parte del residente y del turista
que visita Cartagena de Indias. El proyecto genera empleo para los habitantes de
la ciudad mejorando la actividad del comercio informal en el sector turistico.

Las condiciones ambientales que enfrentaban los terrenos de playa existente
mejoraron por el disefio de un rompeolas adecuado que impide el sedimento del
terreno. Asimismo Cartagena logra con este proyecto mejorar su imagen ante el
mundo, es ejemplo de la movilidad multimodal y la adecuada organizacion y
funcionamiento de diferentes medios de transportes. Con este proyecto se puede
catalogar como una de las mas importantes sedes para el turismo, la recreacion y
la cultura. Es modelo de ciudad costera a la vanguardia de toda Latinoamérica y
es la ciudad que integra lo histérico con lo innovador.
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